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LESERBRIEFE
Wie vor 50 Jahren

Veraltete Verkehrspolitik ortet Gerhard
Greiner aus Groft St. Florian bei der Léo1

« In Anbetracht der Tatsache,
dass schon das Geld zur flichen-
deckenden Wartung des vorhan-
denen Strafiennetzes fehlt, ist
der Neubau einer Bahntrassen
nahen Autobahnanbindung

in der geforderten Form nicht

zu rechtfertigen. Zudem sind
Argumente wie ,notwendig fiir
Wirtschaftswachstum" oder
»Stopp der Abwanderung” nicht
nachvollziehbar. Die Region Siid/
Weststeiermark konnte laut AMS
in den letzten Jahren das grof-

te Wirtschaftswachstum aller
steirischen Regionen vorweisen.
() Bei der Abwanderung liegt der
Bezirk Deutschlandsberg an her-
vorragender 7. Stelle der 18 ausge-
werteten steirischen Bezirke. (...)
Ich kann nur hoffen, dass sich die
Entscheidungstriger nicht vom
Druck der Initiative L601-neu be-
einflussen lassen (...). Den ganzen
Leserbrieflesen Sie auf o e ot/
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- L601 neu bleibt umstritten

In Frauental wurden
maogliche Varianten
fiir die L601 disku-
tiert. Einigkeit ist
nicht in Sicht.

© (ar). Verkehrslandesrat Gerhard
Kurzmann hatte einen Termin
in Schladming der Diskussion in
Frauental vorgezogen. Das Podi-
um mit unter anderem NR-Abg.
Werner Amon und NR-Abg. Josef
Muchitsch, LAbg. Peter Cern-
ko, Baubezirksleiter Wolfgang
Fehleisen und Wirtschaftsbund-
Bezirksobmann Manfred Kainz,
gut besetzt. 1601 neu”-Obmann
Gunther Riedlsperger &ufierte
sich ganz klar: ,Wir erwarten nun
Ergebnisse vom Land, vor allem
Richtung Finanzierung

Keine Finanzierung

Wolfgang Fehleisen stellte in Ver-
tretung des Landesrates vorne-
weg klar, dass der Bau der L6o1

neu nicht im Fiinf-Jahresplan des
Landes aufscheine - schlicht weil
die Finanzierung nicht gegeben
sei. Abgesehen davon erwarte
man sich eine Festlegung auf eine
der vier erarbeiteten unterschied-
lichen Varianten fiir eine Neuge-
staltung (die WOCHE berichtete),
vorher geschehe von Seiten des
Landes nichts. Manfred Kainz be-
richtete, dass die Asfinag die Au-
tobahn-Anschlussstelle in Hengs-
berg nun in Angriff nehmen wird,
ohne L601 neu sei diese aber sinn-
los. Der Bezirk Deutschlandsberg
erwirtschafte 42% seines BIP mit
Industrie und Gewerbe: ,Frauen-
tal sowie das Gebiet um Hollenegg
bilden eines der stirksten Entwick-
lungsgebiete des Bezirkes. Um die-
se weiter zu stirken, ist eine starke
Verkehrsanbindung notwendig,

wobei der Anrainerschutz in dem
Regionsprojekt = beriicksichtigt
sein muss.”

Werner Amon bezeichnete die
jetzige Vorgangsweise als ,Henne-

Ei-Spiel’, bei dem jeder die Ver-
antwortung abschieben wolle.
Unabhiingig von der Koralmbahn
miisse man iiber diese Strafle
nachdenken, denn die berechnete
Zunahme des automotiven Ver-
kehrs bis 2025 sei hier gigantisch.

,Wenn alle zusammenstehen ist -

allerdings sowohl Finanzierung
als auch Realisierung moglich®

Optimismus spiirxbar

Peter Tschernko verwies auf dieim
LeitbildderRegionalversammlung
verankerte ,Mobilitdt" und sieht
nach der Koralmbahn auch gute
Chancen fiir die L601 neu. ,Wenn
die Region diese haben will, wird
es wohl nicht an der Finanzierung
und Umsetzbarkeit scheitern’, gab
er sich zuversichtlich.
Deutschlandsberg Bgm. Josef
Wallner gab eine Vorschau auf
die Verkehrsfrequenz der neuen
Bahnhofszufahrt, wobei das Bahn-
hofsgebiude bereits 2017 errichtet
werde. Fiir ihn — und bei allen drei

Gemeinden — ist bei jeder der vier
Lésungsvarianten der Anwohner-
schutz vorrangig. )

Josef Muchitsch meinte, dass man
fiir die 70% Pendler im Bezirk et-
was tun miisse — bald, denn an-
sonsten seien die Probleme vor-
hersehbar. Dringlich war es auch
fiir ihn, sich schnellstméglich fiir
eine Variante zu entscheiden.

Meinungen gehen auseinander

In der anschliefienden Diskussion
zeigte sich, dass nicht alle sich mit
einer neuen L601anfreunden kén-
nen. 5o wurde statt einer Investi-
tion in die Strafle eine Forderung
des dffentlichen Nahverkehrs und
des Lirmschutzes gefordert. Kritik
gab es auch daran, dass landwirt-
schaftliche Nutzflichen immer
mehr beschnitten wurden. Zur
bisher am besten aufgenom-
menen Variante D, einer bahnnah-
en neuen Trasse fiir die L6031, gab
es ebenfalls geteilte Meinungen.
Zum einen sei Grof3 5t. Florian da-

Kainz beleuchtet die ,wirt-
schaftliche L601 Neu"

Alals Rumpf

von tibermifig betroffen, hief es.
Andererseite wurde darauf hinge-
wiesen, dass davon insgesamt nur
44 Objekte betroffen wiren (im
Vergleich zu 102 etwa bei der Vari-
ante B), Fiir den Fall einer Stagna-
tion der L601 neu wurden Sorgen
im Bezug auf Arbeitsplitze und
Investitionen gedufert.

Mehr Meinungen vom Diskussi-
onsabend finden Sie unter woche

ldonitzrklandehare
it/deutschiandsberg
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Der Widerstand gegen
die L601 neu nimmt zu

#(js). Die immer wieder auf-
flammende Diskussion um eine
mdgliche L601 neu veranlasste
die Interessengemeinschaft Har-
terwald-Gleinz Zeierling-5iid bei
ihrer jlingsten Vorstandsitzung
klar Position zu beziehen, Die IG
ist vor 16 Jahren im Zusammen-
hang mit dem Bau des Koralm-
tunnels gegriindet worden. Das
Ziel der Biirgerinitiative war und
ist ein optimaler Anrainerschutz,
damit die Lebensqualitit der be-
troffenen Anrainer trotz Koralm-
bahn erhalten werden kann.

Strafie statt Bahn?

Dieses Ziel konnte erreicht wer-
den, dazu waren Beharrlichkeit
und jahrelange Verhandlungen
mit der OBB notwendig, Heute
ist das Bahnprojekt so optimiert,
dass die Emissionen fiir die be-
troffenen Anrainer zumutbar
sind und die Koralmbahn wei-
testgehend akzeptiert wird.
Nicht akzeptiert wird hingegen

o
Zahlreiche Anrainer mit Obm. An-
dreas Vondrak wehren sich gegen

eine bahnnahe Trasse.  roto: strohmaier

die Bestrebung, den Trassenver-
lauf parallel zur Koralmbahn zu
planen. Andreas Vondrak nimmt
als Obmann der IG einen klaren
Standpunkt ein: ,Es kann nicht
sein, dass wir jahrelang um unse-
re Lebensqualitit kimpfen und
als Belohnung eine Schnellstra-
fe erhalten. Wenn dieses Projekt
weiterhin verfolgt wird, werden
wir uns zur Wehr setzen", zeigte
sich Vondrak angriffig.



